Porozumienie

zdnia @  grudnia 2013 roku

pomigdzy:
Panstwowg Komisjg Badania Wypadkow Lotniczych
i

Prokuratorem Generalnym

Zgodnie z art. 12 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr996/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie badania wypadkéw i incydentéw
w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe-94/56/WE (Dz. Urz, UE
L 295/35) oraz art. 3 ust. 1 pkt 3 i 8 ustawy z dnia 20 czerwca 1985 r. o prokuraturze
(Dz. U. z 2011 r. Nr 270, poz. 1599 z pdzn. zm.)

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych (Komisja), reprezentowana przez
Przewodniczgcego

i Prokurator Generalny, zwane dalej ,,stronami”,

zawierajg niniejsze porozumienie w celu okredlenia zasad wspéipracy miedzy organami
dziatajgcymi w zwigzku z zaistnieniem zdarzenia lotniczego. Organy te dziataja réwnolegle
i niezaleznie z wzajemnym poszanowaniem kompetencji, w szczegdlnosci nie utrudniajgc

osiggniecia celéw okreslonych przepisami prawa.

Paragraf 1
Definicje

Dla celow niniejszego porozumienia:

1) ustawa — oznacza ustawe z dnia 3 lipca 2003 r. - Prawo lotnicze (Dz. U. z 2012 r. poz.

933, z péZn. zm.);
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2) zdarzenie lotnicze — oznacza wypadek lotniczy, powazny incydent lotniczy lub incydent
lotniczy w rozumieniu rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE)
Nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie badania wypadkéw i incydentow
w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajace dyrektywg 94/56/WE
(Dz. Urz. UE L 295/35), ktore mogg wyczerpywac znamiona czynu zabronionego;

3} postepowanie karmne — oznacza postepowanie prowadzone na podstawie ustawy z dnia
6 czerwca 1997 r. - Kodeks postepowania karnego (Dz. U. Nr 89 poz. 555, z pézn. zm.);

4) organ prowadzacy postepowanie karne - oznacza prokuratora, Policjg, Agencje
Bezpieczenstwa Wewnetrznego, Zandarmerie Wojskows oraz Straz Graniczna;

5) zabezpieczenie dowodu — oznacza wszelkie dziatanie majgce na celu takie postgpowanie
z dowodami zdarzenia lotniczego, ktore umozliwi realizacje zadan Komisji 1 organéw

prowadzacych postepowanie karne.

Paragraf 2

Informacja o zaistnieniu zdarzenia lotniczego

1. Organ prowadza[cy postepowanie karne ma obowigzek niezwlocznego powiadomienia
Komisji o =zaistnieniu zdarzenia lotniczego. Dane kontakt.(‘ﬁve Komisji zawiera
zalacznik nr 1.

2. W przypadku powzigcia przez Komisje wiadomodci o mozliwodei zaistnienia
przestgpstwa Sciganego z urzgdu, w szczegdlnosci okreslonego w art, 211 i art. 212
ustawy lub o akcie bezprawnej ingerencji, o ktérym mowa w art. 2 pkt 20 ustawy,

Komisja powiadamia niezwlocznie wiasciwy organ prowadzgcy postepowanie karne.

Paragraf 3

Dostep do miejsca zdarzenia lotniczego

Organ prowadzacy postgpowanie karne i Komisja majg natychmiastowy i réwnoprawny

dostep do miejsca zdarzenia lotniczego.
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Paragraf 4

Zabezpieczenie i dostgp do materiatu dowodowego

I. Organ prowadzacy postepowanie karne zabezpiecza wszelkie dowody moggce mieé
Znaczenie w tym postepowaniu.

2. Organ prowadzgcy postepowanie karne i Komisja majg prawo do réwnoczesnego
wykonywania czynnosci, zgodnie z przystugujacymi kompetencjami i mogg udzielaé
sobie pomocy przy ich dokumentowaniu. |

3. Organ prowadzacy postepowanie karne i Komisja powstrzymuja sie na miejscu zdarzenia
lotniczego od podejmowania jakichkolwiek dziatan, ktdre moga zmieni¢ jego stan, a nie
zostaty wzajemnie uzgodnione,

4. W przypadku podjgcia uzgodnionych czynnosci zmieniajacych stan miejsca zdarzenia
lotniczego, podmiot je podejmujacy ma obowigzek utrwali¢ jego stdn pierwotny.

5. W przypadku braku mozliwodci réwnoleglego prowadzenia czynnodci na miejscu
zdarzenia organ prowadzacy postgpowanie karne i Komisja uzgadniaja zasady i sposdb
dokumentowania dokonywanych zmian.

6. Organ prowadzacy postepowanie karne udostepnia na zqdahie Komisji dowody
zabezpieczone na miejscu zdarzenia lotniczego.

7. Dostep organu prowadzgcego postepowanie karne do:

1) ekspertyz uzyskanych przez Komisje w trakcie badania;

2) oswiadczen os6b uzyskanych przez Komisje w trakcie badania;

3) korespondencji miedzy osobami majagcymi zwiazek z operacjg statku
powietrznego;

4) medycznych Iub prywatnych informacji dotyczacych oséb uczestniczacych
w zdarzeniu lotniczym;

5) zapisow poktadowych rejestrator6w mowy, zapiséw nagran instytucji
zapewniajgcych stuzby ruchu lotniczego i ich kopii;

6) opinii wyrazanych w trakcie analizy informacji, wigcznie z zapisami rejestratoréw
poktadowych

- nastgpuje po uzyskaniu zgody, o ktérej mowa w art. 134 ust. la ustawy.
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10.

Organ prowadzacy postepowanie karne i Komisja ustalaja terminy wykonywania badan,
ekspertyz i opinii w taki sposéb, aby nie zaklécaé wzajemnie prowadzonych czynnosci.

W przypadku badania moggcego powodowaé modyfikacje lub zniszczenie dowodu,
koniecznego dla Komisji i organu prowadzgcego postgpowanic karne, uzgadnia sie
wykonawcg oraz termin badania. Przedmiot i zakres badania powinien uwzgledniaé cele
Komisji i organu prowadzacego postepowanie karne.

Prokurator udostepniajac na wniosek Komisji, w trybie art. 156 § S Kodeksu
postgpowania karnego lub art. 136 ust. 1 pkt 5 ustawy, dowody uzyskane w toku
postgpowania karnego, przekazuje stanowisko w przedmiocie mozliwosdei ich

upublicznienia.

Paragraf 5

Wymiana materiatéw, raportéw i informacji

Prokurator i Kon*;iéja niezwlocznie rozpoznajg wnioski o udostgpnienie materiatéw lub
informacji z prowadzonego postgpowania lub badania.

Komisja przed publikacjg raportu koricowego, w miare mozliwosci, udostepnia jego tresé
organowi prowadzacemu postepowanie karne. .

W przypadku decyzji o wydaniu komunikatu zawierajacego informacje dotyczace
prowadzonego postepowania lub badania, organ prowadzacy postepowanie karne

i Komisja, w miare mozliwosci, przekazujg sobie jego tresé przed publikacja.

Paragraf 6

Rozwigzywanie konfliktéw

W przypadku zaistnienia konfliktu pomigdzy organem prowadzacym postepowanie karne
a Komisja, sposdb jego rozwigzania ustalajg prokurator bezpodrednio przetozony nad
prokuratorem prowadzacym lub nadzorujagcym postepowanie karne i przewodniczacy

Komisji.
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Paragraf 7

Szkolenia i wymiana doswiadczen

l. Strony zobowiazujg sie do organizowania wspdiniych konferencji, seminariéw oraz
szkolen w ramach doskonalenia zawodowego przedstawicieli organdéw prowadzacych
postgpowania karne i Komisji, wymiany materiatéw szkoleniowych, a takze - w miare
posiadanych mozliwosei - udostepniania baz szkolemowych oraz specjalistycznych
pomieszczen dydaktycznych.

2. Prokurator Generalny i Przewodniczacy Komisji spotykaja sie, co najmniej raz na dwa
lata, w celu wymiany opinii na temat wspéipracy oraz dokonania oceny funkcjonowania

porozumienia.

Paragraf 8

Postanowienia koncowe

1. Wszelkie zmiany niniejszego porozumienia wymagajg formy pisemne;.

2. Porozumienie sporzadzono w dwdéch jednobrzmigcych egzemplarzach, po jednym dla
kazdej ze stron.

3. Porozumienie jest zawarte na czas nieokreslony.

4. Porozumienie wchodzi w zycie z dniem podpisania.

Prokurator Generalny Przewodniczacy Komisji

4 S ey Hoptt

Andrzef Seremet

Zataczniki:
zatgeznik nr 1 — dane kontaktowe Komisji
zatgeznik nr 2 — wykaz przepisdw prawa wiasciwych do porozumienia oraz wykaz

podstawowych uprawnien Komisji i organéw prowadzgcych postepowanie karne
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Zatacznik nr 1
do Porozumienia z dnia 18 grudnia 2013 I.

DANE KON TAKTOWE KOMISJT

Po zaistnieniy zdarzenia lotniczego tak szybko jak to tylko mozliwe nalezy powiadomié o
zdarzeniy Paristwowg Komisje Badania Wypadkéw Lotniczych.

1. Dane Kontaktowe Paﬁstwowej Komisii Badania Wypadkéw Lotm'czych
TELEFON ALARMOWY czynny 24 h:

500 233 233

ADRES do korespondencji:

Pafstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Chalubixiskiego 4/6
00-928 Warszawa

ADRES e-majl:

pkbwl@mir. gov.pl

TELEFONY w biurze W godzinach pracy 8.15-1 6.15:

+4822 630 11 31 - Sekretariat
+4822 630 11 44 — Sekretariat

Numer FAX-u czynne 24 h:

+4822 630 11 17
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Zalacznik nr 2

do Porozumienia 7 dnia 18 grudnia 2013 .

z22012r., nr 49);

Doc. 9756 Manuaj of Aircraft Accident and Incident Investigation — opublikowany
przez ICAQ (Mie;dzynarodowq Organizach: Lotnictwa Cywilnego)

Rozporzadzenie Parlamenty Europejskiego 1 Rady (UE) nr 996/2010 W Sprawie
badania wypadkéw | incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. Urz. UE. L. 5 2010r., Nr 295, poz. 35);

Dyrektywa 2003/42/WE Parlamenty Europejskiego 1 Rady z dnia 13 czerwea 2003 r.
W sprawie zglaszania zdarzeni w lotnictwie cywilnym (Dz. Urz, UE. L. z 2003 r., Nr
167, poz. 23 pozn. zZm.);

Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. 5 20121, poz. 933 ; 951 zzm.);

Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 ¢, W sprawie wypadkéw
Lincydentow lotniczych (Dz. U. 22007 I., Nr 35, poz. 225);

Rozporzadzenje Ministra Transportu z dnjg 26 czerwea 2006 I. W Sprawie wzory
legitymacjj cztonka Paﬁstwowej Komisji  Badanja Wypadkow Lotniczych
1 upowaznienia dla os6b korzystajqcych Z uprawnieri cztonka Komisji (Dz. U. 2006
r,Nrl112, poz. 769);

Ustawa z dnia 6 czerwea 1997 r. Kodeks postepowania kamego (Dz. U. Nr 89 poz.
555 z pésn. zm.)
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2. Wyciag 7 przepiséw

a) posiadania natychmiastowego, nieogramczonego 1 swobodnego dostepu do miejsca
wypadku lub incydentu, jak réwniez do statku powietrznego, przedmiotéw znajdujgcych sig
W jego wnetrzu oraz Jjego szezatkow:

f) wzywania i przestuchiwania swiadkéw oraz zgdania od nich informacji Iub dowodéw
istotnych dla badania zdarzenia lotniczego:

g) uzyskania swobodnego dostepu do wszelkich istotnych informacji Iub dokumentéw
bedacych w posiadaniu wiasciciela, posiadacza certyfikatu typu, organizacji odpowiedzialnej
za obshuge techniczna, organizacji szkoleniowej, operatora lub producenta staticy
powietrznego, wiady odpowiedzialnych za lotnictwo cywilne, EASA oraz podmiotéw

badanie i ekspertow Wyznaczonych przez organ odpowiedzialny Za prowadzenie

Artyku} 12 Koordynacja badan

L. W przypadku wszczecia takze Postgpowania karnego osoba nadzorujgca badanie zostaje
0tym  powiadomiona. W takiej Sytuacji  osoba nadzorujaca  badanie zapewnia
identyfikowalnos¢ rejestratorow parametréow oty wszelkich materialgw dowodowych
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i zachowuje nadzér nad nimi. Organ prowadzacy posigpowanie kame moze .wyznacz’yc'
urzednika pochodzacego z tego organu, aby asystowal przy transporcie reje§trator0\y
parametréow lotu lub materialéw dowodowych do miejsca ich odezytu lub badania, Jez.eh
badanie lub analiza moglyby spowodowaé modyfikacje, zmiane Iub zniszczenie takich
materialéw  dowodowych, Wymagana jest uprzednia zgoda organéw prowadzacych
postgpowanie karne, bez uszczerbku dla prawa krajowego. Nieuzyskanie takiej zgody na
warunkach zgodnych z uprzednimi ustaleniami, o ktérych mowa w ust. 3, w rozsadnym
terminie i nie pézniej niz po uplywie dwéch tygodni od otrzymania wniosku, nie
uniemozliwia osobie nadzorujacej badanie przeprowadzenia badania lub analizy. Jezeli organ
prowadzacy postepowanie karne ma prawo do zatrzymania wszelkich dowodéw, osoba
nadzorujgca badanie ma natychmiastowy i nieograniczony dostep do tego rodzaju dowodéw
i korzysta z nich.

odpowiednich materialéw. Przekazanie tych informacji i materialéw nie narusza prawa
organu ds. badania zdarzep lotniczych do kontynuowania badania zdarzenia lotniczego
W porozumieniu z organami, ktérym ewentualnie przekazano kontrole nad miejscem
zdarzenia,

3. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby organy ds. badania zdarzep lotniczych, z jednej
strony, i pozostate organy, ktére moga by¢ wiaczone w dziatania zwigzane z badaniem
zdarzenia lotniczego, takie jak organy prowadzace postepowanie karne, organy lotnictwa
cywilnego i jednostki poszukiwawcze i ratunkowe, z drugiej strony, wspoipracowaty ze sobg
dzigki zawartym wezesniej porozumieniom.

Porozumienia te S3 zawierane w poszanowaniu niezaleznosci organéw ds. badania zdarzen
lotniczych i umozliwiajg rzetelne i Sprawne prowadzenie badar technicznych. Wezesniejsze
ustalenia obejmuja nastgpujace kwestie:

a) dostep do miejsca wypadku;

b) zabezpieczenie dostep do materiatow dowodowych;

¢) raport wstepny i kolejne raporty dotyczace stadium kazdego postepowania;

d) wymiane informacji;

e) wlasciwe wykorzystywanie informacji z zakresu bezpieczenistwa;

f) rozwigzywanie konfliktéw.

Panstwa czlonkowskie informujg o tych porozumieniach Komisje, ktéra przekazuje te
informacje do wiadomosci przewodniczacemu Sieci, Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

1. Panstwo cztonkowskie, na ktérego terytorium zaistniat wypadek lub powazny incydent, jest
odpowiedzialne za zapewnienie bezpiecznego badania wszelkich dowodéw i podjecie
wszelkich rozsadnych dziatan w cely ochrony takich dowodgw 1 bezpiecznego nadzorowania
statku powietrznego, znajdujacych sie w nim przedmiotéw oraz Jjego szczatkéw w okresie,
jaki moze okaza¢ si¢ konieczny do Przeprowadzenia badania zdarzenia lotniczego. Ochrona
dowodéw obe; muje zachowanie — poprzez sfotografowanie lub innymi metodami — wszelkich
dowodéw, ktére moglyby zosta¢ usunigte, zatarte, utracone lub zniszczone. Bezpieczne
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nadzorowanie obejmuje ochrong przed dalszymi uszkodzeniami, dostepem 0séb
nieupowaznionych, kradzieza i zniszczeniem.

2. W oczekiwaniu na przybycie 0s6b prowadzacych badanie zdarzenia lotniczego nikt nie
moze ingerowaé w stan miejsca wypadku, pobieraé¢ zadnych prébek z miejsca zdarzenia,
przemieszczac statku powietrznego, znajdujgcych si¢ w nim przedmiotéw lub Jjego szezatkdw,
pobiera¢ z nich prébek i ich usuwaé, z wyjatkiem przypadkéw, gdy dziatania takie moga by¢
konieczne ze wzgledéw bezpieczefistwa lub do celdw niesienia pomocy osobom
poszkodowanym lub za wyrazng zgodg organéw sprawujgcych kontrole nad miejscem oraz
W miare mozliwosci w porozumieniu z organem ds. badania zdarzen lotniczych,

3. Wszelkie zaangazowane osoby podejmujg niezbedne dziatania stuzagce zachowaniu
dokumentéw, materiatéw i nagrai zwigzanych ze zdarzeniem, w szczegllnosci w celu
zapobiezenia skasowaniu nagran rozméw i alarméw po przelocie.

Artykul 14 Zabezpieczenie szczegblnie chronionych danych

1. Nastepujacych dokumentéw nie udostepnia sie i nie wykorzystuje do celéw innych niz
badanie zdarzenia lotniczego:

a) wszelkich o$wiadczen oséb ztozonych przed organem ds. badania zdarzen lotniczych
W trakcie badania zdarzenia lotniczego;

b) zapiséw ujawniajgcych tozsamogé 0s0b, ktére skladaly zeznania w ramach badania
zdarzenia lotniczego;

¢) informacji zebranych przez organ ds. badania zdarzefi lotniczych, ktére sa szczegolnie
chronione i majg charakter osobis » W tym informacji dotyczacych zdrowia poszczegdlnych
0S0b;

d) materiatéw, ktore pojawily sie w terminie pozniejszym w trakcie badania, takich jak
notatki, szkice, opinie sporzadzone przez inspektorgw, opinie wyrazone w trakcie analizy
informacji, w tym analizy informacji z rejestratora parametréw lotu;

e) informacji i dowoddw dostarczonych przez prowadzace badanie osoby z innych padstw
czionkowskich lub panstw trzecich zgodnie z miedzynarodowymi normami i zalecanymi
praktykami, jezeli tego wymaga ich organ ds. badania zdarzer; lotniczych;

f) projektéw wstepnych lub kofAcowych raportéw lub o$wiadezen tymczasowych;

g) nagran glosu i obrazu w kokpicie i ich zapisow pisemnych oraz nagran glosu z jednostek
kontroli ruchu lotniczego, gwarantujgc réwniez, ze informacje niemajace znaczenia dla
badania zdarzenia, a w szczegolnosei  informacje dotyczace zycia prywatnego, sg
odpowiednio chronione, bez uszczerbku dla ust. 3.

2. Nastgpujgcych zapiséw nie udostepnia sie i nie wykorzystuje do celdw innych niz badanie
zdarzenia lotniczego lub innych celéw stuzacych poprawie bezpieczenstwa lotnictwa:

a) wszelkiej korespondencji pomiedzy osobami zaangazowanymi w eksploatacje statku
powietrznego;

b) pisemnych lub elektronicznych nagran i zapiséw pisemnych nagra z Jjednostek kontroli
ruchu lotniczego, w tym sprawozdan i wynikow opracowanych do celéw wewnetrznych;

¢) pism przewodnich w Sprawie przekazania zaleceri dotyczacych bezpieczenistwa adresatowi
p1zez organ ds. badania zdarzep lotniczych, jesli tego Wymaga organ ds. badania zdarzen
lotniczych wydaj acy zalecenie;

d) zgloszen o zdarzeniach sporzadzonych na mocy dyrektywy 2003/42/WE.

Zapisy z rejestratora parametréw lotu nie sg udostepniane ani wykorzystywane do celow
innych niz badanie zdarzenia lotniczego, cele zdatnosci do loty lub obstugi technicznej,
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z wyjatkiem przypadkéw, gdy zapisy te sa pozbawione elementéw pozwalajgcych na
identyfikacje lub s3 ujawniane zgodnie z procedurami zabezpieczajgcymi.

3. Niezaleznie od ust. 1 i 2, wymiar sprawiedliwosci lub organ wiasciwy do podejmowania
decyzji w sprawie ujawnienia zapisébw zgodnie z prawem krajowym moze jednak
zdecydowac, ze korzysci wynikajace z ujawnienia zapiséw, o ktérych mowa w ust. 1 i 2, do
innych celéw zgodnych z prawem przewyzszajg negatywny krajowy i migdzynarodowy
wplyw, jaki dziatanie to mogloby wywrze¢ na biezace lub przyszte badanie zdarzen
lotniczych. Panstwa czionkowskie moga zdecydowaé o ograniczeniu zakresu przypadkoéw,
w ktérych mozna podjaé takg decyzje o ujawnieniu, przy poszanowaniu aktéw prawnych
Unii.

Pozwolenie na przekazywanie zapiséw, o ktérych mowa w ust. 1 i 2, innemu pafistwu
cztonkowskiemu do celéw innych niz badanie zdarzenia lotniczego oraz, dodatkowo
w odniesieniu do ust. 2, do celéw innych niz zwigzane z poprawg bezpieczenstwa lotniczego,
moze by¢ udzielone, jezeli prawo krajowe panstwa przekazujacego dopuszcza takg
mozliwos¢. Przetwarzanie lub Ujawnianie zapiséw otrzymanych w wyniku takiego
przekazania przez organy padstwa cztonkowskiego otrzymujgcego jest dopuszczalne jedynie
Po uprzednim zasiggnieciu opinii panstwa przekazujgcego i z zastrzezeniem przepiséw prawa
krajowego panstwa cztonkowskiego otrzymujacego.

4. Mozna ujawniaé wylacznie dane zdecydowanie konieczne do celéw, o ktérych mowa
W ust. 3.

2) Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze

Artykut 2.

W rozumieniu przepisow ustawy:

1) statkiem powietrznym jest urzadzenie zdolne do unoszenia si¢ w atmosferze na skutek
oddziatywania powietrza innego niz oddziatywanie powietrza odbitego od podtoza;

2) polskim panistwowym statkiem powietrznym jest:

a) statek powietrzny uzywany przez Sily Zbrojne Rzeczypospolitej Polskiej (wojskowy
statek powietrzny),

b) statek powietrzny uzywany przez jednostki organizacyjne Strazy Granicznej, Policji
1 Pafistwowej Strazy Pozarnej (statek powietrzny lotnictwa stuzb porzadku publicznego);

3) uzytkownikiem statku powietrznego jest jego wiasciciel lub inna osoba wpisana jako
uzytkownik do rejestru statkow powietrznych;

4) lotniskiem jest wydzielony obszar na ladzie, wodzie lub innej powierzchni w catosei lub’
W czesci przeznaczony do wykonywania startéw, ladowan i naziemnego lub nawodnego
ruchu  statkow powietrznych, wraz ze znajdujgeymi sie w jego granicach obiektami
1 urzadzeniami budowlanymi o charakterze trwatym, wpisany do rejestru lotnisk;

5) ladowiskiem jest obszar na ladzie, wodzie lub innej powierzchni, ktéry moze byé
w catosci lub w czescei wykorzystywany do startéw i ladowan naziemnego lub nawodnego
ruchu statkéw powietrznych;

6) czes¢ lotnicza lotniska to obszar trwale przeznaczony do startéw i ladowan statkdw
powietrznych oraz do zwigzanego z tym ruchu statkéw powietrznych, wraz z urzadzeniami
stuzgeymi do obstugi tego ruchu, do ktérego dostep jest kontrolowany;

7) zarzadzajacym lotniskiem jest podmiot, ktdry zostat wpisany jako zarzadzajacy do rejestru
lotnisk cywilnych;

8) ladowaniem handlowym jest ladowanie w celu zabrania lub pozostawienia pasazerdw,
bagazu, towardw lub poczty, przewozonych odptatnie;
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9) lotem handlowym jest lot zwigzany z ladowaniem handlowym; _ .
10) lotem migdzynarodowym jest lot, w trakcie ktérego nastepuje przekroczenie granicy
panstwowej; _ o
11) lotem tranzytowym jest lot w przestrzeni powietrznej Rzeczypospolitej Polskiej,
rozpoczynajacy si¢ i konczacy poza jej terytorium;

12) lotem diugodystansowym jest jednoodcinkowy lot na dystansie, ktérego pokonanie
wymaga minimum 8 godzin lotu statku powietrznego;

13) przewozem lotniczym jest lot lub seria lotéw, w ktérych przewozi sig pasazeréw, towary,
bagaz lub poczte, za wynagrodzeniem, w tym na podstawie umowy o czasowym oddaniu
statku powietrznego do uzywania;

14) regularnym przewozem lotniczym jest przewdz lotniczy, jezeli w kazdym locie miejsca
w statkach powietrznych przeznaczone do przewozu pasazerdéw, bagazu, towaréw lub poczty
sa publicznie oferowane do nabycia, a przewdz jest wykonywany miedzy tymi samymi
punktami wedlug opublikowanego rozkiadu lotéw albo w statych odstepach czasu lub
z czgstotliwoscig wskazujacg na regularno$é lotow;

15) przewozem czarterowym jest przewdz lotniczy dokonywany na podstawie umowy
czarteru lotniczego, w ktorej przewoznik lotniczy oddaje do dyspozycji czarterujgcego
okre$long liczbe miejsc lub pojemnosé statku powietrznego w celu wykonania okreslonego
przewozu pasazerow, bagazu, towaréw lub poczty, wskazanych przez czarteruj acego;

16) przewoznikiem lotniczym jest podmiot uprawniony do wykonywania przewozéw
lotniczych na podstawie koncesji - w przypadku polskiego przewoznika lotniczego, lub na
podstawie odpowiedniego aktu wiasciwego organu obcego panstwa - w przypadku obcego
przewoZnika lotniczego;

17)  portem lotniczym jest lotnisko uzytku publicznego wykorzystywane do lotéw
handlowych;

18) obowigzek uzytecznoéci publicznej polega na zobowigzaniu:

a) przewoznika lotniczego do zapewnienia $wiadczenia ustug przewozu lotniczego,
spetniajacych okreslone wymogi co do cigglosci, regularnoscei, zdolnodci przewozowej i taryf,
ktorych przewoznik lotniczy nie speniatby, kierujac si¢ jedynie interesem handlowym,

b) zarzadzajacego lotniskiem do zapewnienia funkcjonowania lotniska, z zachowaniem
okreslonych wymagan, ktérych zarzadzajacy lotniskiem nie spetniltby, kierujac sie jedynie
interesem handlowym lub statutowym - na warunkach okreslonych zgodnie z niniejsza
ustawg;

19) EASA  jest Europejska Agencia Bezpieczefistwa Lotniczego w rozumieniu
rozporzadzenia nr 1592/2002/WE z dnia 15 lipca 2002 1. w sprawie wspdlnych zasad
w dziedzinie lotnictwa cywilnego oraz ustanowienia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa
Lotniczego (Dz.Urz. WE L 240 z 07.09.2002);

20) aktem bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym jest bezprawny i celowy akt
polegajacy na:

a) uzyciu w czasie lotu statku powietrznego przemocy wobec osoby znajdujgcej sie na jego
pokladzie, jezeli akt ten moze zagrozi¢ bezpieczefistwu tego statku,

b) zniszczeniu statku powietrznego albo spowodowaniu jego uszkodzen, ktore
uniemozliwiajg lot lub moga stanowié¢ zagrozenie bezpieczenistwa tego statku,

¢) umieszczeniu na pokladzie statku powietrznego przedmiotu, urzadzenia lub substancji,
ktére mogg zagrozi¢ zdrowiu lub zyciu pasazerow lub zatogi lub zniszczy¢ statek powietrzny
albo spowodowaé jego uszkodzenia, mogace uniemozliwi¢ jego lot lub stanowié zagrozenie
bezpieczenstwa tego statku w czasie lotu,

d) porwaniu statku powietrznego z zatogg i pasazerami na pokladzie lub bez nich, réwniez
w celu uzycia statku powietrznego jako narzgdzia ataku terrorystycznego z powietrza,

e) zniszczeniu albo uszkodzeniu lotniczych urzadzen naziemnych lub poktadowych,
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zakiéceniu ich dzialania lub uzyciu przemocy wobec osoby obstugujacej te urzadzenia,
W przypadku gdy powoduje to znaczne zaktdcenie ruchu lotniczego lub zagrozenie
bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego,

f)  przekazaniu nieprawdziwej informacji, ktéra powoduje zagrozenie oséb i mienia
w komunikacji lotnicze;j, .
g) zniszczeniu albo powaznym uszkodzeniu urzadzed na lotnisku, zaktéceniu ich dziatania
lub uzyciu przemocy wobec 0soby obstugujace;j te urzadzenia, w przypadku gdy powoduje to
znaczne zaklécenie ruchu lotniczego  lub funkcjonowania lotniska lub zagrozenie
bezpieczenistwa lotnictwa cywilnego;

21) stuzba ochrony lotniska jest wewnetrzna stuzba ochrony lub specjalistyczna uzbrojona
formacja ochronna dzialajaca na podstawie ustawy z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie oséb
I mienia (Dz.U. z 2005 r. Nr 145, poz. 1221, z pézn. zm.), realizujaca zadania na rzecz
ochrony lotnictwa cywilnego i podlegajaca zarzadzajgcemu lotniskiem:;

22) panstwem trzecim jest pafistwo inne niz panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej,
Konfederacja Szwajcarska Iub  panstwo czlonkowskie Europejskiego  Porozumienia
0 Wolnym Handlu (EFTA) - strona umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym;

23) scentralizowang infrastrukture stanowig shuzace do wykonywania ushig obstugi
naziemnej elementy infrastruktury w porcie lotniczym, ktérych ztozonos¢, koszt lub wplyw
na srodowisko nie pozwala na podzial lub powielenie.

Artykul 134, (Wypadki i incydenty lotnicze)

1. W celu zapobiegania wypadkom i incydentom lotniczym komisje, o ktérych mowa w art.
17 oraz art. 140, prowadza badania okolicznogei i przyczyn zaistniatych wypadkéw
1incydentéw lotniczych. Komisje nie orzekajg co do winy i odpowiedzialnosci.

1a. Udostepnianie wynikéw badat okolicznosci i przyczyn zaistniatych wypadkéw
1 incydentéw lotniczych, zebranych podczas prowadzenia badania zdarzenia lotniczego
W celach innych niz cel, o ktérym mowa w ust. 1, moze byé dokonane wylacznie na potrzeby

0 ktérej mowa w art. 140, Wojskowy Sad Okregowy w Poznaniu.

1b. Sad, orzekajac o udostepnieniu wynikéw badan, o ktérych mowa w ust. la, bierze pod
uwage, czy takie udostepnienie jest wazniejsze niz negatywne skutki, ktére moga wynikngé
z takiego dziatania bezposrednio dla kraju oraz w skali mif;dzynarodowej, Jjak réwniez dla
danego badania Jub przyszlych badan zdarzen lotniczych.

1c. Udostepnianie wynikow badan, o ktérym mowa w ust. la, obejmuje:

1) ekspertyzy uzyskane w trakcie badania;

4) medyczne lub prywatne informacje dotyczgce o0séb uczestniczacych w wypadku lub
incydencie lotniczym;

5) zapisy pokiadowych rejestratorgyy mowy, zapisy nagran instytucji zapewniajgcych shuzby
ruchu lotniczego i ich kopie;

6) opinie wyrazane w trakeie analizy informacji, wiacznie z zapisami rejestratoréw
poktadowych.

1d. Wyniki badan wymienione w ust, 1c mogg by¢ wilaczone do raportu koncowego lub jego

uzupetnienia tylko wolwczas, gdy majg bezposredni zwigzek z badanym zdarzeniem
lotniczym.
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Le. Badania, o ktérych mowa w ust. 1, sg prowadzone przez komisje, o ktérych mowa w art.
17 oraz art. 140, niezaleznie od postepowania przygotowawczego, sadowego, sadowo-
administracyjnego, administracyjnego lub czynnosci zwigzanych z likwidacjg szkody.

If. W toku postepowan, o ktérych mowa w ust. 1a i le, cztonkéw komisji, o ktérych mowa
w art. 17 oraz art. 140, nie wolno przestuchiwaé jako swiadkéw co do faktéw mogacych
ujawni¢ wyniki badan, o ktérych mowa w ust. Ic.

2. Przez wypadek lotniczy rozumie si¢ zdarzenie Zwigzane z eksploatacjg statku
powietrznego, ktére zaistnialo od chwili, gdy jakakolwiek osoba weszla na jego poklad
z zamiarem wykonania lotu, do momentu, gdy wszystkie osoby znajdujgce sie na pokladzie
opuscity ten statek powietrzny, i podczas ktérego:

1) jakakolwiek osoba doznala obrazen ze skutkiem $miertelnym lub powaznego obrazenia
ciata w rezultacie:

a) znajdowania sie na poktadzie danego statku powietrznego lub

b) bezposredniego zetknigeia sig z jakakolwiek czescig statku powietrznego, w tym czescia,
ktéra oddzielila si¢ od danego statku powietrznego, lub

¢) bezposredniego oddziatywania strumienia gazéw albo powietrza, wywotanego przez statek
powietrzny - z wytaczeniem tych przypadkéw, kiedy obrazenia ciata powstaly z przyczyn
naturalnych badZ w wyniku obrazen zadanych samemu sobie lub przez inne osoby albo kiedy
obrazen ciata doznaly osoby odbywajace lot bez pozwolenia albo ukrywajgce sie
w miejscach, do ktérych zwykle zamkniety jest dostep dla pasazeréw i cztonkéw zalogi;

2)  statek powietrzny zostat uszkodzony lub nastgpito zniszczenie jego konstrukcji,
W rezultacie czego:

a)  naruszona zostala trwalodc konstrukeji, pogorszeniu ulegly techniczne Iub lotne
charakterystyki statku powietrznego oraz

b)  wymagane Jest przeprowadzenie powaznego remontu lub wymiana uszkodzonego
elementu - z wylaczeniem przypadkéw przerwy w pracy silnika statku powietrznego albo
jego uszkodzenia, jesli  uszkodzeniu ulegt tylko silnik, jego ostony albo agregaty

ogumienie kot, urzadzenia hamowania, owiewkj albo gdy na pokryciu sa niewielkie
wgniecenia albo przebicia;

3) statek powietrzny zaginat lub znajduje sie w miejscu, do ktérego dostep jest niemozliwy.
3. Dla celéw statystycznych obrazenia ciala, w rezultacie ktérych w ciggu 30 dni od chwili
zaistnienia wypadku nastgpita Smier¢, uznaje si¢ za obrazenia ciata ze skutkiem Smiertelnym.
4. Statek powietrzny uznaje si¢ za zaginiony wowezas, gdy nie zostalo ustalone miejsce
znajdowania sie jego szczatkéw i odwotano oficjalne poszukiwania.

3. Incydentem lotniczym jest zdarzenie inne niz wypadek lotniczy, zwigzane z eksploatacja
statku powietrznego, ktére ma wptyw lub mogtoby mie¢ Wplyw na jej bezpieczenistwo.

6. Powaznym incydentem lotniczym jest zdarzenie, ktérego okolicznosci zaistnienia
wskazuja, ze nieomal doszio do wypadku lotniczego.

Artykul 135, (Badanie przez Komisje)

1. Przewodniczacy Komisji po otrzymaniu zgloszenia o zdarzeniu lotniczym kwalifikuje je
Jako: wypadek lotniczy, powazny incydent lotniczy, incydent lotniczy albo inne zdarzenie,
0 ktérym mowa w art. 135,

2. Kazdy wypadek Jub powazny incydent lotniczy statku powietrznego objetego obowigzkiem
wpisu do panstwowego rejestru cywilnych statkéw powietrznych jest przedmiotem badania
przez Komisje. Inne incydenty lotnicze tych statkéw powietrznych sg badane odpowiednio
przez uzytkownika statku powietrznego lub instytucje zapewniajgce  stuzby zeglugi
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powietrznej lub zarzadzajgcego lotniskiem, pod nadzorem Komisji, chyba ze Przewodniczacy
Komisji zdecydowat o podjgciu takiego badania przez Komisje.
2a. Przewodniczacy Komisji moze przekazaé badanie wypadku lub powaznego incydentu
lotniczego statku powietrznego, ktérego maksymalna masa startowa (MTOM) nie przekracza
2250 kg, innemu podmiotowi za jego zgody. W takim przypadku badanie jest prowadzone
pod nadzorem Komisji.
3. Komisja bada wypadki i powazne incydenty lotnicze:
1) cywilnych statkéw powietrznych na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej i w polskiej
przestrzeni powietrznej;
2) cywilnych statkéw powietrznych polskich lub obcych, eksploatowanych przez
uzytkownikéw polskich poza granicami kraju, jezeli przewidujg to umowy lub przepisy
miedzynarodowe albo wiasciwy organ obcego paristwa przekazat Komisji uprawnienie do
przeprowadzenia badania, albo sam nie podjat badania wypadku.
4. Komisja moze podjaé badanie wypadku Iub incydentu lotniczego statku powietrznego
nieobjetego obowiazkiem wpisu do rejestru statkéw, o ile zaistnial on w okoliczno$ciach
uzasadniajgcych dokonanie takiego badania. W przypadku niepodjecia badania przez Komisje
raport koicowy z badania zdarzenia przygotowuje pod nadzorem Komisji uzytkownik statku
powietrznego.
5. Komisja, przystepujac do badania wypadku lub incydentu lotniczego, w ktérym bral udziat
polski statek powietrzny lub ktéry wydarzyt sie na terytorium Rzeczypospolite; Polskiej,
powiadamia:

1) Prezesa Urzeduy;
2) uzytkownika statku powietrznego;
3) wiadze lotnicze paistwa: rejestracji, producenta, certyfikacji, konstruktora i wlasciciela
statku powietrznego.
6. W przypadku stwierdzenia, ze:

1) statek powietrzny w chwili zdarzenia byt uzywany przez 0sobe nieuprawniong,

2) osoba uzywajaca statku powietrznego byla pod wptywem alkoholu lub $rodkéw

odurzajacych,

3) statek powietrzny zostat zbudowany lub byt uzytkowany niezgodnie z obowigzujgcymi

przepisami,

4) statek powietrzny byt uzywany w wyniku przestgpstwa, w szczegdlnoscei uprowadzenia
- Komisja moze odstapié od badania wypadku lub incydentu Iotniczego, powiadamiajgc
jednoczesnie wiagciwe organy o podejrzeniu naruszenia przepiséw karnych.
7. Komisja, w terminie 30 dnj od dnia otrzymania informacji o zaistnieniu wypadku
lotniczego, przesyla Prezesowi Urzedu raport wstepny. Raport wstepny z badania powaznego
incydentu lotniczego przekazuje sie w przypadku, gdy uzasadnione jest to wzgledami
bezpieczenstwa wykonywania lotow.
8. W przypadkach szczegblnych Komisja moze korzystaé z ekspertyz i opinii
przygotowywanych na jej zlecenie przez wyspecjalizowane podmioty lub ekspertéw.
9. Po zakoniczeniu badania incydentu lotniczego uzytkownik statku powietrznego, instytucje
zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej lub zarzgdzajacy lotniskiem przesyta Komisji, wraz
z zebrang dokumentacja, raport koncowy, okredlajacy w szczegolnodei  przyczyny
i okolicznosci badanego incydentu lotniczego oraz dzialania, jakie zostaly podjete lub
powinny zostaé podjgte w celu zapobiezenia podobnym zdarzeniom w przysztosci. Komisja

10. Koszty, jakie powstaly w zwigzku z dostepem, zabezpieczeniem, transportem
I przechowywaniem statku powietrznego, ktéry ulegt wypadkowi lotniczemu, do celéw badan
prowadzonych przez Komisje, pokrywane s3 ze srodkéw, o ktérych mowa w art. 18 ust. 1.
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Artykul 136. (Zakres uprawnien czlonkéw Komisji)

1. Cztonkowie Komisji, po okazaniu legitymacji cztonka Komisji, s3 upowaznieni do:

1) dostepu do miejsca wypadku, statku powietrznego, jego szczatkdw i zawartoscei;

2) badania miejsca wypadku, statku powietrznego, jego szczatkow i zawartosei;

3) sporzadzania spiséw oraz czasowego przejmowania czesci statkéw i innych rzeczy
wymagajacych zbadania;

4) dostepu do rejestratoré6w poktadowych i ich odczytéw, a takze innych zapisow;

5) zapoznania sie¢ z wynikami badan przeprowadzanych przez inne organy oraz stuzby
publiczne;

6) uzyskania informacji i dostepu do dokumentacji uzytkownika statku powietrznego,
producenta i innych oséb lub jednostek organizacyjnych uczestniczacych w nadzorowaniu
lotnictwa lub uczestniczacych w dziatalnogei lotnicze;j;

7) przestuchiwania $wiadkow;

8) udziatu w przestuchiwaniu $wiadkéw.

2. Uprawnienie, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 1, obejmuje takze prawo wstepu do wszystkich
czesei lotniska.

3. Osoby dziatajace z upowaznienia Komisji korzystajg z uprawnien, o ktérych mowa
wust. 112,

3a. Upowaznieni przedstawiciele uzytkownika statku powietrznego, instytucji zapewniajgcej
stuzby ruchu lotniczego i zarzadzajacego lotniskiem w celu przeprowadzenia badan zdarzen
lotniczych korzystajg z uprawnies, o ktérych mowa w ust. 1.

Artykul 137. (Obowiazek wspéldzialania z Komisja)

1. Organy administracji publicznej i inne pafistwowe i samorzadowe jednostki organizacyjne
oraz przedsigbiorcy s3 obowigzani do wspéldziatania z Komisja i udzielania jej niezbednej
pomocy.

2. Kazdy dysponent $rodkéw lacznosei powinien udostepnié je niezwlocznie w celu
przekazania wiadomosci dotyczacej wypadku.

3. Kazdy dysponent $rodkow rejestracji obrazu, ktéry znalazh sie w poblizu wypadku,
powinien udostepni¢ je niezwlocznie, jesli zachodzi taka potrzeba, w celu rejestracji statku
powietrznego i miejsca wypadku. Dotyczy to rowniez wykonywanych nagrai zwigzanych
z wypadkiem.

Artykul 211.

1. Kto:

1) wykonuje lot przy uzyciu statku powietrznego nieposiadajacego wymaganej zdatnosci do
lotéw lub niezgodnie z ograniczeniami okreslonymi w $wiadectwie zdatnosci do lotéw,

2) wbrew obowigzkom okreslonym w art. 45 wykonuje lot statkiem powietrznym,

2a) wbrew art. 53 wykonuje lot z naruszeniem wymagan dotyczacych ochrony srodowiska
przed nadmiernym hatasem statkéw powietrznych i zanieczyszczeniami ziemi, wody
1 powietrza,

3) wbrew art. 84 lub wymaganiom zawartym w rozporzadzeniu wydanym na podstawie art.
85 ustawy, nie dopetniajac ciagzacego na nim obowigzku, narusza przepisy o ratownictwie na
lotniskach i ochronie przeciwpozarowej lotnisk,
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4) wbrew art. 87 ust. 1-3 lub warunkom okreSlonym w rozporzadzeniu wydanym na

podstawie art. 92 pkt 4 i 5 ustawy wznosi przeszkody lotnicze, dopuszeza do ich powstania

lub przeszkdéd takich nie zglasza i nie likwiduje lub nie oznakowuije,

S5) wbrew art. 97 ustawy wykonuje lot lub inne czynnosci lotnicze, nie majac waznej licencji

lub swiadectwa kwalifikacji lub niezgodnie z ich trescia i warunkami, ‘

6) wbrew art. 105 ust. 2 ustawy wykonuje loty lub inne czynnosei lotnicze mimo utraty

wymaganej sprawnosci psychicznej i fizycznej,

7) wbrew art. 115 ust. 1 ustawy nie wykonuje poleceri dowddey statku powietrznego

zwigzanych z bezpieczefistwem lotu,

8) wbrew art. 122 ust. 2 nie wykonuje polecen organéw, o ktérych mowa w tym przepisie,

9) wbrew art. 123 ust. 1 wykonuje lot prébny, akrobacyjny nad osiedlem lub Innym

skupiskiem ludnosci,

9a) wbrew art. 123 ust. 2 dokonuje w czasie lotu zrzutu ze statku powietrznego,

10) dziatajac we wlasnym imieniu Iub za osobg prawna albo jednostke organizacyjna

nieposiadajgca osobowosci prawne] prowadzaca przedsiebiorstwo:

a) podejmuje lub prowadzi dziatalnosé gospodarczg w zakresie transportu lotniczego i innych

ustug lotniczych bez wymaganej koncesji, zezwolenia lub certyfikatu albo niezgodnie z ich

warunkami i ograniczeniami,

b) uniemozliwia lub utrudnia wykonywanie przez cztonkéw Komisji lub osoby, o ktorych

mowa w art. 136 ust. 3 i 3a, czynnosci, o ktérych mowa w art. 136 ust. 1 | 2,

11) (uchylony)

12) wbrew zakazom okreslonym w art. 87a emituje lub powoduje emisje wigzki lasera lub

Swiatla z innych Zrédet w kierunku statku powietrznego w Sposob mogacy spowodowaé

ol$nienie, oslepienie Iub wystapienie poswiaty i w rezultacie stworzyé zagrozenie dla

bezpieczenstwa statku powietrznego lub zdrowia zalogl i pasazeréw na jego pokladzie

- podlega grzywnie, karze ograniczenia wolnosci lub pozbawienia wolnosci do roku.

2. Tym samym karom podlega, kto, nie dopetiajac cigzacego na nim obowiazku, dopuszcza
do popelnienia czynow okreslonych w ust. 1.

Artykut 212.

1. Kto;

1) wykonujgc lot przy uzyciu statku powietrznego:

a) narusza przepisy dotyczace ruchu lotniczego obowigzujace w obszarze, w ktérym lot sie
odbywa,

b) przekracza granice panstwowa bez Wwymaganego zezwolenia lub z naruszeniem warunkéw
zezwolenia,

¢) narusza, wydane na podstawie art. 119 ust. 2 ustawy, zakazy lub ograniczenia lotéw
w polskiej przestrzeni powietrznej wprowadzone ze wzgledu na koniecznogé wojskowg lub
bezpieczenstwo publiczne,

d) wbrew art. 122 ustawy nie stosuje sie do polecen organdéw panstwa, w ktérym lot si¢
odbywa, a takze polecen otrzymanych od jego panstwowego statku powietrznego,
nakazujacych ladowanie na wskazanym lotnisku lub inne postgpowanie zatogi,

2) wbrew art. 116 ust. 1 wnosi lub uzywa na pokladzie statku powietrznego broni palne;j,
broni gazowej lub materiatéw wybuchowych,

3) wbrew art. 125 ust. | ustawy uzywa obowigzujagcych w ruchu lotniczym znakéw
1 sygnatéw do celéw niezwigzanych z tym ruchem albo w Sposob mogacy wprowadzié w blad
organy stuzby ruchu lotniczego lub zatogi statkéw powietrznych,

4) wbrew art. 125 ust. 2 uzywa nadawczych urzadzen radiowych dziatajacych w pasmach
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czestotliwosci wyznaczonych na podstawie przepiséw art. 111 ust. 3 ustawy z dnia 16 lipc‘a.l
2004 r. - Prawo telekomunikacyjne dla tgcznosci lotniczej oraz radiolokacji i radionawigacji
lotniczej,

3) uszkadza lub czyni niezdolnym do uzycia lotnisko albo znajdujace si¢ na lotnisku lub poza
nim urzadzenia stuzace dla potrzeb ruchu lotniczego,

6) uzywajac jakiegokolwiek urzgdzenia, substancji Iub broni, niszczy lub powaznie uszkadza
znajdujace sie na lotnisku i niewykonujgce operacji lotniczych statki powietrzne albo
powoduje przerwe w dzialalnosci tego lotniska, zagrazajac bezpieczenstwu tego lotniska

- podlega karze pozbawienia wolnoéci do lat 5.

2. Tej samej karze podlega, kto, nie dopetniajac ciazgcego na nim obowiazku, dopuszcza do
popetnienia czynéw okreslonych w ust. 1.

3. Jezeli sprawca dziala nieumyslnie, podlega grzywnie, karze ograniczenia wolnosci Jub
pozbawienia wolnosci do roku.

3) Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkéw
i incydentéw lotniczych

§ 11. 1. Dziatania podejmowane na miejscu wypadku lotniczego powinny by¢ wykonywane
W taki sposob, ktéry bez uszczerbku dla poszkodowanych jak najmniej naruszy stan, w jakim
bezposrednio po wypadku znalazt si¢ statek powietrzny lub jego szezatki, aby nie doszio do
zniszczenia lub zatarcia pozostawionych §ladw.

2. Usunigeie lub  zmiana polozenia statku powietrznego, jego czgsel, przedmiotéw
znajdujgeych sie w nim lub pochodzacych z niego moze by¢ dokonane bez zezwolenia
kierujagcego  zespotem badawczym  lub organéw  prowadzacych postepowanie
przygotowaweze, tylko w razie koniecznosci ratowania zycia, zdrowia, mienia lub w celu
zapobiezenia niebezpieczenstwu grozacemu ze strony statku powietrznego.

3. Dokonujacy dzialan, o ktérych mowa w ust. 2, powinni utrwalié dostepnymi $rodkami
obraz polozenia statku powietrznego przed zmiang jego polozenia.

§ 12. 1. Bez zgody kierujacego zespotem badawczym zabrania si¢ rozporzadzaé statkiem
powietrznym i przedmiotami znajdujacymi sie w nim lub z niego pochodzacymi oraz innymi
dowodami zwigzanymi ze zdarzeniem lotniczym, a w szczegblnoscei zabieraé ich z miejsca
zdarzenia.

2. Statek powietrzny, ktéry ulegt wypadkowi lub Incydentowi lotniczemu, jego czescl,
przedmioty znajdujace si¢ w nim lub pochodzace z niego, a takze inne dowody zwigzane
z tym zdarzeniem mogg byé wydane wiascicielowi lub uzytkownikowi przed zakoriczeniem
badan tylko za zgoda kierujacego zespotem badawezym. Jezeli wszczeto dochodzenie lub
Sledztwo, rozstrzyga o tym organ prowadzacy Iub nadzorujacy postepowanie
przygotowawcze po uzyskaniu zgody kierujacego zespotem badawczym.

4) Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 26 czerwca 2006 r. w sprawie wzoru
legitymacji  czlonka Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
i upowaznienia dia osGb korzystajacych z uprawnien czlonka Komisji

Wzor legitymacji cztonka komisji
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5) Ustawa z dnia 6 czerwca 2013 r. Kodeks postepowania karnego

Artykul 15.

§ 1. Policja i inne organy w zakresie postgpowania karnego wykonujg polecenia sadu
1 prokuratora oraz prowadza pod nadzorem prokuratora $ledztwo lub dochodzenie
w granicach okreslonych w ustawie.

§ 2. Wszystkie instytucje padstwowe i samorzadowe sg obowigzane w zakresie swego
dziatania do udzielania pomocy organom prowadzacym postepowanie karne w terminie
wyznaczonym przez te organy.

§ 3. Osoby prawne lub jednostki organizacyjne niemajace osobowosci prawnej inne niz
okreslone w § 2, a takze osoby fizyczne sa obowigzane do udzielenia pomocy na wezwanie
organow prowadzacych postepowanie karne w zakresie 1 w terminie przez nie wyznaczonym,

jezeli bez tej pomocy przeprowadzenie czynnosci procesowej jest niemozliwe albo znacznie
utrudnione.

Artykut 19.

§ 1. W razie stwierdzenia w postepowaniu karnym powaznego uchybienia w dziataniu
instytucji padstwowej, samorzadowej lub spolecznej, zwlaszcza gdy sprzyja ono popetnieniu
przestgpstwa, sad, a w postepowaniu przygotowawczym prokurator, zawiadamia o tym
uchybieniu organ powotany do nadzoru nad dang jednostka organizacyjng, zas w razie
potrzeby takze organ kontroli. Policja powiadamia prokuratora o ujawnionych przez siebie
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uchybieniach.

§ 2. Zawiadamiajagc o uchybieniu, sad lub prokurator moze zazgdac nadesiar'lia
w wyznaczonym terminie wyjasniedl i podania srodkéw podjetych w celu zapobiezenia takim
uchybieniom w przysztosci.

§3. W razie nieudzielenia wyjasnieh w wyznaczonym terminie mozna nalozyé na
kierownika organu zobowigzanego do wyjasnien kare pieniezng w wysokosci do 10 000
zlotych.

§ 4. Na postanowienie o nalozeniu kary pienieznej przystuguje zazalenie. Zazalenie na
postanowienie prokuratora rozpoznaje sad rejonowy, w ktérego okregu toczy sie
postepowanie.

Artykul 21.

§ 1. O ukoniczeniu postgpowania toczacego sie z urzedu przeciw osobom zatrudnionym
w instytucjach panfstwowych, samorzadowych i spotecznych, uczniom i stuchaczom szkét
oraz zoinierzom nalezy bezzwlocznie zawiadomié przetozonych tych osob.

§ 2. Prokurator zawiadamia réwniez o wszczeciu postgpowania przeciw funkcjonariuszom
publicznym, a o wszczgciu postepowania przeciw innym osobom, o ktérych mowa w §1-
jezeli wymaga tego wazny interes publiczny.

Artykul 156.

§ 1.  Stronom, podmiotowi okreslonemu w art. 416, obroncom, petnomocnikom
I przedstawicielom ustawowym udostepnia sie akta sprawy sadowej 1 daje moznosé
sporzadzenia z nich odpiséw. Za zgoda prezesa sadu akta te moga by¢ udostepnione réwniez
innym osobom.

§ 2. Na wniosek oskarzonego lub jego obroricy wydaje si¢ odptatnie kserokopie dokumentow
z akt sprawy. Kserokopie takie mozna wyda¢ odptatnie, na wniosek, réwniez innym stronom,
podmiotowi okreslonemu w art. 416, petnomocnikom i przedstawicielom ustawowym.

§ 3. Prezes sadu moze w razie uzasadnionej potrzeby zarzadzi¢ wydanie odplatnie
uwierzytelnionych odpiséw z akt sprawy.

§4. Jezeli zachodzi niebezpieczenistwo ujawnienia informacji niejawnych o klauzuli
tajnosci "tajne” lub "Scisle tajne”, przegladanie akt, sporzgdzanie odpiséw i kserokopii
odbywa si¢ z zachowaniem rygoréw okreslonych przez prezesa sadu lub sad.
Uwierzytelnionych odpiséw i kserokopii nie wydaje sig, chyba Ze ustawa stanowi inaczej.

§ 5. Jezeli ustawa nie stanowi inaczej, w toku postgpowania przygotowawczego stronom,
obroficom, petnomocnikom i przedstawicielom ustawowym udostgpnia sie akta, umozliwia
sporzgdzanie odpiséw i kserokopii oraz wydaje odptatnie uwierzytelnione odpisy lub
kserokopie tylko za zgoda prowadzacego postgpowanie przygotowawcze. Za zgoda
prokuratora akta w toku postepowania przygotowawezego mogg by¢ w wyjgtkowych
wypadkach udostepnione innym osobom.

§ 5a. W toku postepowania przygotowawczego podejrzanemu i jego obroncy udostepnia sie
akta sprawy w czesci zawierajacej dowody wskazane we wniosku o zastosowanie albo
przedtuzenie tymczasowego aresztowania oraz wymienione w postanowieniu o zastosowaniu
albo przedtuzeniu tymczasowego aresztowania. Prokurator moze odméwi¢ zgody na
udostgpnienie akt w tej czesci tylko wdwczas, gdy zachodzi uzasadniona obawa, ze
narazatoby to na niebezpieczefistwo utraty zycia lub zdrowia pokrzywdzonego lub innego
uczestnika postepowania, grozifoby zniszczeniem lub ukryciem dowodow albo tworzeniem
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dowodow fatszywych, grozitoby uniemozliwieniem ustalenia i ujecia wspolsprawey czynu
zarzucanego podejrzanemu lub sprawcédw innych czynéw ujawnionych w toku postepowania,
wawniatoby prowadzone czynnosci operacyjno-rozpoznawcze lub zagrazatoby utrudnieniem
postgpowania przygotowawczego w inny bezprawny sposéb.

§ 6. Minister Sprawiedliwosci okredli, w drodze rozporzadzenia, wysokos¢ oplaty za wydanie
kserokopii dokumentéw oraz uwierzytelnionych odpiséw z akt sprawy, majac na uwadze
koszty wykonania takich kserokopii.
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